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CHIFFRES CLES DE LA MOBILITE ELECTRIQUE

Le développement de la mobilité électrique s'accélere en France : I'électrification se poursuit

Barometre des immatriculations de véhicules électriques

et hybrides rechargeables
1,5 million de véhicules électriques (26,5 % de la part de marché)
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Prévisions d'immatriculation de VE : entre 5 et 7 millions
de VE pour 2030

Baromeétre du nombre de bornes de recharge ouvertes au

public
118 000 points de charge ouverts au public
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Prévisions de déploiement des points de charge : entre 330
et 480 000 points de charge publics en 2030

www.avere-france.org
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| PREVISIONS CONCERNANT LA MOBILITE ELECTRIQUE

Le véhicule électrique est I'application électrique la mieux placée pour répondre a ce besoin de flexibilité et pour absorber
la production intermittente d'énergies renouvelables.

» L'électrification du secteur des transports est en cours : Les véhicules
électriques représenteront 10 a 15 % de la consommation totale
d'électricité en 2050 : 20 TWh pour 2030 et 85 TWh pour 2050.

» En France, les objectifs de la PPE (2028) pour I'éolien et le solaire
photovoltaique réunis sont de 80 GW, et la loi sur |'accélération de la
production d'énergies renouvelables a été adoptée.

» Le systeme électrique passe d'un mode de fonctionnement ou la §
production est adaptée a la consommation, a un mode ou la
consommation doit également s'adapter aux variations de l|a SEESEEE
production, afin de maximiser le potentiel d'intégration des énergies ESERSIE.
renouvelables.

» Les services de mobilité (recharge intelligente et V2X) augmentent les
marges sur le systeme électrique et contribuent a augmenter le
transfert d'usage vers |'électricité.

o Avere  cources: Livre blanc Smart charging et V2X (Avere-France, 2019, 2022) and Bilan prévisionnel RTE 2050 (RTE, 2022) 4
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PREVISIONS CONCERNANT LA MOBILITE ELECTRIQUE

Tous les scénarios RTE 2030-2050 donnent un réle important au controle de la recharge pour 2050

La puissance moyenne effacable de la demande d'électricité pourrait Une augmentation de l'utilisation de la recharge intelligente et des

varier entre 5 et 25 GW en utilisant la recharge intelligente et le V2G (RTE, scénarios V2X en 2050 (RTE, 2022)
2022)
50 e RTE - Futurs énergétiques (2021) ADEME  SFEN (2020) Type de pilotage
45 actuelle 44 (2018) Statique 100%
l!Dynamlque 12%

o . %gg """ Recharge naturelle
35 i E gg
20 1) 1

Flexibilité

de la demande

B Mobilité électrique
hors vehicle-to-grid

W Vehicle-to-grid

B Eau chaude sanitaire

mV2x

GW
a 8 &
I -
22
[T
W
41
20
| L
N

10 4 B Chauffage, dont PAC B Pilotage dynamique
5 © - hybrides
oy ] M Climatisation
b 7 7 % i Usages blancs

Process industriels

2019 Configuration Conﬁgurat»on Configuration Configuration Mix én Scénarios M Tertiaire W Pilotage tarifaire

flewbiltée  flexibilité  flexbilté  flexibilité 2020-2060 - 2050- 2050- M Production d’hydrogéne
tresbasse  prudente  médiane haute Trajectoire  configuration configuration par électrolyse
dereference  flewbilité  flexbil ge
limitée accessible P T
0 Prudent Médian Haut

Il est urgent d'adopter massivement les services de mobilité électrique.

o Avere  cources: Livre blanc Smart charging et V2X (Avere-France, 2019, 2022) and Bilan prévisionnel RTE 2050 (RTE, 2022) 5




NOUVEAUX SERVICES EN DEVELOPPEMENT

La publication du livre blanc « Pilotage de la recharge et le Vehicle-to-Everything »

Livre blanc
Pilotage de la recharge et

Vehicle-to-Everything 14 recommandations pour un .
. déploiement massif du pilotage de Lien vers
1 la recharge et le V2X ’ 2
. I'étude
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https://www.avere-france.org/wp-content/uploads/2023/11/202311-Livre-Blanc-pilotage-de-la-recharge-et-V2X.pdf

SERVICES DE I\/IOBIL[TE'
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| NOUVEAUX SERVICES EN DEVELOPPEMENT

Panorama des services rendus par le véhicule électrique

Durant I'utilisation du VE
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| NOUVEAUX SERVICES EN DEVELOPPEMENT

Panorama des services rendus par le véhicule électrique

Recharge bidirectionnelle

Pilotage de la recharge O o
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Vehicle-to-Building

Pilotage dynamique

(Smart charging) Vehicle-to-Grid

Pilotage statique

Rémunération explicite du pilotage de la recharge
Exemple illustratif dans le cadre d’'un contrat HP/HC
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LE POTENTIEL DE FLEXIBILITE ASSOCIE AU VE

Potentiel de flexibilité des usages a la maison aujourd’hui et demain
Valable pour une maison individuelle moyenne en France (chiffres EDF)
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RENAULT ANNONCE LE V2G SUR LA RS
ELECTRIQUE




RTE CERTIFIE LA PARTICIPATION QE BATTERIES
DE VEHICULES ELECTRIQUES A L'EQUILIBRE
TEMPS-REEL DU SYSTEME ELECTRIQUE
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RECOMMENDATIONS

Intégrer la recharge intelligente et le V2X dans
la stratégie énergie-climat de la France.

Communication active sur les avantages du
contrdle de la charge.

o

o ==
Introduction de subventions spécifiques et
d'appels a projets pour les stations de

recharge intelligentes et les stations de
recharge V2G

0

Mettre en ceuvre une structure de tarifs et de
taxes qui reflete lI'impact du V2G sur les
besoins d'investissement dans les réseaux de
transmission et de distribution.
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Faciliter le développement de stations mixtes :

EnR + batterie + VE

PEAK OFF PEAK
Affiner les tranches horaires pour mieux
refléter les pointes de dimensionnement des
réseaux, en augmentant la différenciation
temporelle du prix du kWh (HP/HC) et en
augmentant la puissance souscrite pendant les
heures creuses.
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Anticiper I'arrivée des véhicules lourds et des
batteries de camions.
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| RECOMMANDATIONS

s

Formaliser (et simplifier) le déploiement des
codes de réseau et des protocoles de
communication.

o

Assurer une collaboration avec tous les
membres de |I'écosysteme et les parties
prenantes.

Simplement le processus administratif pour
établir des projets V2G.

Accélérer la R&D pour mettre au point des
batteries de deuxieme vie avec des BMS tres
performants pour gérer les différents cas et
optimiser les flux d'énergie.

Faciliter I'inclusion des VE dans les
mécanismes de service et d'équilibrage du
systeme.

Permettre la fourniture non discriminatoire de
données dynamiques pour |I'ensemble de
I'écosysteme, sur la base de la réglementation
européenne.
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